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Nye drivstoff Ren luft

Skipsfart i nordområdene

Oljeutslipp

Rederiforbundets miljøarbeid

Vern av havområder Undervanns gruvedrift

Utslipp til sjø Gjenvinning av skip

Fra land til sjø

Forsøpling av havet

Grønn vekst

Global oppvarming



Logistikk

Viktige momenter

Klimautslipp

Lokal luftforurensing

Implementeringstid

Operasjon

Sirkulærøkonomi

Infrastruktur
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Mange bekker små gjør en stor å

Klimatiltak for skip
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Perspektiver og avgrensninger for utslipp

Null, forutsatt ren energi Null

Som best: karbonnegativ Som LNG

Null, forutsatt ren energi

Varierende: ↓ 20 - 200%

Scope 1 (ombord)Scope 2 (oppstrøms)

Hydrogen/ammonia

Biodrivstoff

Produksjon (well to tank) Ombord (tank to wake) Sum well to wake

Avhengig av produksjon, logistikk mm. ↓ opp til 25% ↓opp til  25%LNG

Well Tank Wake



-250% -200% -150% -100% -50% 0%

Wet manure

Maize whole plant

Biowaste

Klimaeffekt avhenger av råmateriale, produksjon og forsyningskjeden

Sources:

EU RED II (renewables energy directive), 2018 (s. 97)

IEA, Technology roadmap, Deliverying sustainable bioenergy, 2017 (tabell 7, s. 51)

Svensk energimyndighet: Drivmedel 2017, (tabell 11, s. 33)

20-180%

European Commission, 2016

-250 -200 -150 -100 -50 0

Conventional biofuels

Advanced biofuels

Biomethane for transport

El: agricultural residues

El: wood chips

El: wood pellets

El: biogas

Heat: agricultural residues

Heat: wood chips

Heat: Wood pellets

ΔGHG [%]

-250% -200% -150% -100% -50% 0% 50%

Gasoline w. biofuel drop in

Diesel w. biofuel drop in

LNG

Biogas

El

Klimanegativ (kutt over 100%)

83%

Sweden: Drivmedel 2017 (ER2018:17)

Utslippsreduksjon Utslippsøkning

20-200%

EU RED II (2018)

Biomethane for transport



Hvorfor biogass på skip?

H
1.008 Skifte fra LNG til biogass

Bygge nye gassdrevne skip

energikilder brukere

Ren, fornybar energi

Bærekraftig råmateriale



Passasjer og ferger

Cruise og pax i int. trafikk

Godsskip

Bulk & tank

Offshore

Havbruks- og andre spesialfartøy

Fiskefartøy

kilder

Regjeringens handlingsplan for grønn skipsfart, June 2019

SSB, tabell 08940

Innenriks skipsfart 6-9% av norsk GHG

4,8 mill t CO2/år basert på aktivitetslogg, AIS (Kystverket)

2,6 mill t CO2/år basert på bunkring i Norge, 2017 (SSB)



Gass tar mye mindre plass enn andre lav-/nulldrivstoff

MGO

HFO

LNG

Methanol

LPG (propane)
LPG (butan)

Ammonia 

H2

H2 (pres.)
H2 (liq.)

Batteries
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Hydrogen (LH2)

1,7 x

Note

Plassbehov om bord basert på energitetthet. Lite volumeffektive tanker øker plassbehovet ytterligere.



kilder

EU 2019 Annual Report from the European Commission on CO2 Emissions from Maritime Transport

IMO 2nd GHG-study, 2009

Landstrøm viktig, men ikke nok

Utslipp i havn (EU): 6% 

Utslipp 50 nm fra land eller nærmere: 44%

Kystnært

I havn



LNG-skip seiler hovedsakelig i Europa, hvor forsyning finnes

Kilde

DNV GL alternative fuels insight



Minst 65 norske skip klare for biogass (metan)!

Forsyning

Maskineri

Regelverk

Pris

Volumer

Stril Pioneer, Møkster

KV Sortland, Kystvakten

Bergensfjord, Stavangerfjord, Fjordline

Greenland, Ireland, KGJS

Landegode, Torghatten

+

-



30

5

0

5

14

2

56

12

2

2

1

1

18

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

General cargo

Container

Reefer and pallet

RO/RO

Tanker

Gas tanker

Pax and Ropax

All shortsea

< 10 y

10-20 y

20-30 y

> 30 y

Tiden riktig for flåtefornyelse av nærskipsfarten

↓
20-30 år

56 skip

290k BT

↓
Over 30 år

18 skip

60k BT

Rederiforbundet:

28 skip

5 av 6 rederi interessert

Kystrederiene:

30 nybygg

20 ombygninger



Omfattende logistikk nødvendig

Konklusjoner

Klimautslipp: Ned 20-200% (avhengig av råstoff, produksjon, logistikk, utgangspunkt) 

Ingen SOX, partikler, svart karbon eller NOX (forutsatt lavtrykksmotor) (som LNG)

Dual/triple fuel-motor sikrer tilgang på drivstoff, reduserer risiko, utvider seilingsområde

Sirkulærøkonomi: Fra avfall til energi

Infrastruktur og skip for LNG kan benyttes uten ombygging.

Umiddelbar klima- og miljøeffekt


